L MAX BOGL

Fortschritt baut man aus Ideen.

+ TSB Transport System Bogl - Unterflur Gerateanbindungen

Da jede Sektion eines Transport System
Bogl (TSB) Fahrzeugs uber Leistungs-
elektronik zum Schweben, Antreiben
und zur Kihlung verfiigt, ist die Gera-
teanordnung im Unterflur dicht gepackt.
Daher existieren diverse Unterflurhan-
gungen, die in Verbindung mit dem
Leichtbau-Wagenkasten analysiert und
bewertet werden.
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Samtliche Anbindungen am geschweiRten Wagenkasten erfolgen tiber Schrauben und/oder Nietkonsolen. Der
Nachweis der Schrauben erfolgte nach VDI2230, jener der Nieten nach DIN EN 1991.

Nietennachweis ‘ ‘

gelb markierte Felder sind vom
Benutzer einzugeben

griin markierte Felder sind Werte aus FE-Berechnung

Titel: Feld-R12_8
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Wert
d=| 95 |..Durchmesser desNietsin mm
d_Montage=| 11,0 |...max. Durchmesser des Montagelochs in mm
d_Nietkopf=| 14,1 |...min. Durchmesser des Nietkopfes in mm
d_Schli - 154 |.min.D des Schli in mm
F_zul_zug Niet=| 32250  |..zulissige Zugkraftim Nietin N
F_zul_schub_Niet=| 49380 |..zulssige Schubkraftim Nietin N
= 025 Anteiliger Umfang des Nietkopfdurchmessers fiir das AusreiBen
SF=| 1,15 |..Sicherheitsfaktor
t1= 2,4 ... Blechdicke des Blechs beim Nietkopf in mm
Rp02 Blech 1=| 167 |..zulissige Zuggrenze des ersten Blechs in MPa
t 2= 2,4 ... Blechdicke des Blechs beim SchiieBkopf in mm
Rp02 Blech 2=| 167 |..zulissige Zuggrenze des zweiten Blechs in MPa
zul. L i | wert

Faul_leibung 1= 1912N |7 °" BleCh Dem NIeKopT ™=

F_zul_leibung 2= 1912N
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zul. il | Wert
F_zul_ausreiBen_1=| 2228 N 2ul. Zugkraft gegen AusreiRen im Blech beim Nietkopf '= d*fn*1
F_zul_ausreiBen_2=| 2228 N zul. Zugkraft gegen AusreiRen im Blech beim SchlieBkopf '= d*f*
zul. Pressung | Wert
F_zul_pressung 1=| 8875 N |..2ul. Zugkraft gegen Pressungim Blech beim Nietkopf '= (d_nietk|

F_zul_pressung 2=/ 13248 N |...2ul. Zugkraft gegen Pressung im Blech beim SchlieRkopf '= (d_scl

FQzul [ FAzul

OoN 2228N Fall1: zul. FA bei FQ=0
1912N ON Fall2: zul. FQ bei FA=0
1912N negative WerteFall3: zul. FQ bei FA<O

Nietfeld 7] (AGHTUNG: nur bel annahemd momentenfreler Belastung zuldssio)

F2_mittel | F3_mittel | FQ_mittel  max. Axialkraf{
-10N 1N 10N 1775N

S_q_min S_z_min __|lineare Inter:quad. Interktiof
184,19 1,26 1,25 1,26

SF1 - axialer Anteil der Schraubenbetriebskraft
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FQ = V(SF2* + SF3?) - Schubanteil der Schraubenbetriebskraft

Die Testfahrten wurden 2019 erfolgreich
auf einer bei Max Bogl gebauten Test-
strecke absolviert. Die Zusicherung zur
Zulassung durch das EBA erfolgte 2020.
Die Magnetschwebebahn des TSB ist seit
2020 auf den Strecken in Sengenthal und
China in Betrieb.
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